List Referencyjny

PUT INTERCOR Sp. z 0.0. z siedzibg w Zawierciu , ul. Okdlna 10, jako Generalny
Wykonawca inwestycji: ,MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ 447 WARSZAWA WLOCHY —
GRODZISK MAZOWIECKI. Obiekt: Wa-wa Wtochy km 6.300 - Grodzisk Maz. km 30.989"
zaswiadcza, ze firma Przedsigbiorstwo Robét Inzynieryjnych ,,WYSOWA” Spétka z 0.0.;
Spotka Komandytowa z siedzibg w 05-126 Stanistawdw Pierwszy, ul. Przysztoé¢ 87, w okresie
Vi.2017 - V111.2019 wykonat prace zwigzane z budowg obiektow:

e Przejscie pod torami w km 6,978
e Przepust pod torami w km 8,210
Przejscie pod torami w km 8,994
Wiadukt kolejowy z dojsciem do peronu w km 9,292
Przejscie pod torami w km 12,480
e Przejscie pod torami w km 15,840
w ciggu linii kolejowej 447

Wartos¢ robot netto wyniosta: 4 170 450,60 zt netto
Podstawowe parametry obiektow:

Konstrukcje przejscia pod torami w km 6,978 wykonano w postaci zamknietej ramy
zelbetowej. Wszystkie wyjécia wykonane zostaty prostopadle do czesci przelotowej
konstrukciji. Zejscia wykonano w ramach otwartych gérg, gdzie rygiel doiny ramy jest takze
podstawa biegéw schodowych.

e Przejscie pod torami w km 6,978;

o Dtugos¢ czesci przelotowej (w Swietle scian): 68,20m,

o Swiatto poziome przejscia (w $wietle $cian): 4,55m,

o Swiatto pionowe przejscia: 2,50-2,82m,
o Swiatto poziome schodéw od str. ul. Bolestawa Chrobrego: 4,00m,

o Swiatto poziome schodéw na peronie 2: 3,40m,

o Swiatto poziome schodéw od str. parku Kombatantéw: 3,40m.

Konstrukcja pod torami w km 8,210 wykonano w postaci jednootworowego przepustu o
przekroju kotowym z rur betonowych.
® Przepust pod toramiw km 8,210:
o Dtugos$¢ przelotu przepustu: 7,75m,
o Swiatlo: @500 mm,
o Rzedne gtéwki szyny istniejgcej tor nr 4 — 109,42

Konstrukcje przejscia pod torami w km 8,994 wykonano w postaci zamknietej ramy
zelbetowej. Wszystkie wyjscia wykonane zostaty prostopadle do czesci przelotowe;j
konstrukcji. Przy wejsciu nr 1 na wprost schodéw wykono szacht windowy. Jako dojscie do
peronu 2 wykonano pochyinie sktadajaca sie z siedmiu odcinkéw: 6 odcinkdw o dtugosci 9
m., ostatni odcinek o dfugosci 6,84m. i spadku 8%, taczna dtugosé pochyini wynosi 72,84m,
szerokosé w swietle — 3,50m.

e Przejscie pod torami w km 8,994




o dtugosc czesci przelotowej (w Swietle Scian): 59,65 m,

o Swiatto poziome przejscia (w swietle $cian): 4,55 m,

o Swiatto pionowe przejscia: 2,53-2,83 m,

o S$wiatto poziome schodow: 3,30 m,

o S$wiatto poziome pochylni prowadzacej na peron 2: 3,50 m,

o swiatto poziome pochylni dla 0séb z ograniczong zdolnoscig poruszania sie
(pochylnia prowadzaca na ul. Traktorzystow): 1,25m,

Konstrukcja wiaduktu kolejowego w km 9,292 wykonano jako zespolony dwuprzestowy,
jedno przesto sktada sie z 7 dZzwigardw stalowych i ptyty zelbetowej. Przesta zostaty oparte
na istniejgcych podporach z nowymi fawami podtozyskowymi i $ciankami zaplecznymi.

e Wiadukt kolejowy z dojsciem do peronu w km 9,292

o Swiatto obiektu: 15,26m,

o Wysokos¢ w $wietle pod przestem do chodnika: 2,45m,

o Wysokos¢ w swietle pod przestem do jezdni: 4,35m (tor 3) i 4,18(tor4)
o llos¢ toréw na wiadukcie: 4

Konstrukcje przejscia pod torami w km 12,480 wykonano w postaci zamknietej ramy
zelbetowej. Wszystkie wyjscia wykonane zostaty prostopadle do czeéci przelotowej
konstrukcji. Cze$¢ zasadniczg przejscia, konstrukcje zej$é oraz szacht windy wykonano
bezposrednio na korku betonowym. Przejscie zostato wykonane w 7 etapach.

e Przejscie pod torami w km 12,480

o Dtugos¢ czesci przejscia pod torami: 41,65m
o Dtugos¢ czesci przelotowej (w $wietle Scian): 39,85m,
o Swiatto poziome przejicia (w $wietle écian): 4,55m,
o Swiatto pionowe przejécia: 2,67m,

Konstrukcje przejscia po torami w km 15,840 wykonano w postaci zamknietej ramy
zelbetowej zdylatowanej z istniejgcymi $cianami konstrukcji wejsé. Czes$¢ zasadnicza przejscia
zostat podzielona na trzy segmenty T1, T2 i T3. Wszystkie wyjécia wykonane zostaty
prostopadle do czesci przelotowej konstrukgji.

e Przejscie pod torami w km 15,840

o Dtugos¢ czesci przejscia pod torami: 50,48m,

o Dtugosc czesci przelotowej: 18,67m (49,68m z czescig z projektu linii nr 1),
o Swiatfo poziome przejicia (w $wietle $cian): 4,04m,

o Swiatto pionowe przejécia: 2,55m,

o Schody na peronie 1: 2 biegi 14+13 stopni szer. 3,36m,
o Schody na ul. Henryk Sienkiewicza: 12+10 stopni szer. 3,88m

taczna ilosé betonu zabudowana w/w okresie to 5933,52 m3,

Zakres prac obejmowat: montaz i demontaz deskowan systemowych (ULMA Construction)
wraz z zabetonowaniem fundamentéw, podpdr, ptyty ustroju nonego, $cian i stropow
przejs¢ pod torami, kap chodnikowych oraz ptyt przej$ciowych, wykonanie izolacji cienkiej,
montaz wpustow, saczkow, polimerowych desek gzymsowych, kraweznikéw, kotew
talerzowych, montaz balustrad.



Zadanie zostafo wykonane terminowo, zgodnie z dokumentacja techniczng i wiedza
techniczna.

Firma PRI Wysowa Spotka z 0.0.; SK charakteryzuje sie wieloletnim doswiadczeniem oraz
profesjonalnie wyszkolonymi pracownikami, wykonujacymi i nadzorujgcymi prace,
specjalizujacymi sie w robotach zelbetowych. Wszystkie roboty zostaty wykonane przy uzyciu
wiasnego sprzetu. Prace nadzorowata Agnieszka Sliwiriska.

Z petnym przekonaniem polecamy firme Przedsiebiorstwo Robdét Inzynieryjnych
»WYSOWA” Spétka z o0.0.; SK do tego typu prac, jednoczesnie liczac na dalszg wspotprace
przy kolejnych inwestycjach.

Bartosz Kozak
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Kierownik Budowy



